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IL PIANO URBANO DEL TRAFFICO

» L'adozione di un Piano Urbano del Traffico (PUT) e resa obbligatoria, ai sensi
dell’Art. 36 del nuovo Codice della Strada (D.L. 295/1992 e succ. mod. e int.),
per comuni con popolazione superiore a trentamila abitanti o per quelli di
particolare rilevanza turistica nonche interessati da elevati fenomeni di
pendolarismo o siano impegnati per altre particolari ragioni alla soluzione di
rilevanti problematiche derivanti da congestione della circolazione stradale.

» I Comune di Castelfranco Veneto ricade nell'elenco delle casistiche in
guanto risulta interessato sia da elevati fenomeni di pendolarismo che da
problematiche derivanti da fenomeni di congestione veicolare, sia puntali che di
rete

Il P.U.T. deve essere coordinato, oltre che con i piani del traffico per la viabilita
extraurbana, previsti dallo stesso articolo 36 — DIg 30 aprile 1992, n°285 , con
gli strumenti urbanistici superiori, con i piani di risanamento e tutela ambientale
e con i piani di trasporto.



IEIVELLL DI PROGETTAZIONE DEL PIANO URBANO DEL
TRAFFICO

| livelli di progettazione del PUT sono i seguenti:

1.1l PGTU: e da intendersi quale progetto preliminare o piano quadro del PUT,
relativo all'intero centro abitato;

2.Plani particolareggiati : Sono da intendersi quali progetti di massima per
I'attuazione del PGTU, relativi ad ambiti territoriali piu ristretti di quelli dell'intero
centro abitato;

3.Piani Esecutori : Sono da intendersi quali piani esecutivi dei piani
particolareggiati. La progettazione esecutiva puo riferirsi sia al complesso degli
interventi di un singolo piano particolareggiato che a lotti funzionali dello stesso
piano.

MODALITA' DI ATTUAZIONE DEL PUT

1°Triennio Trienni successivi
1°anno 2°e 3°anno 1°anno 2°anno

] ) Attuazione degli ) Attuazione degli
Redazione del Piano | _ _ Aggiomamento del i : -
_ interventi tramite la _ interventi previsti

Generale del Traffico _ | Piano Generale del .

redazione di Piani di g tramite Piani
Urbano _ Traffico Urbano _ p”
dettaglio particolareggiati




GLEFOBIETTIVIEIL "PUT" COME STRUMENTO DI GESTIONE RAZIONALE
DEL SISTEMA MOBILITA'- AMBIENTE NEL BREVE PERIODO

ORIENTAMENTI FONDAMENTALI DI POLITICA :

 |a necessita di progettare gli interventi considerando il sistema della mobilita nel
suo complesso e non per singoli elementi o sistemi modali;

« l'uso di misure per la razionalizzazione e I'ampliamento dell'offerta di trasporto
congiuntamente a misure di controllo ed orientamento della domanda di mobilita;

* [introduzione di misure di tariffazione dell’uso dell’automobile per finanziare la
gestione della mobilita.

OBIETTIVI SPECIFICI :

» [lalleggerimento della pressione del traffico nel Centro Storico;
» la gestione ed il controllo della sosta;
« la tutela dei componenti “deboli” del traffico;

« predisporre e migliorare infrastrutture idonee a favorire linsediamento e lo
sviluppo delle attivita produttive;

« agevolare e proteggere i collegamenti tra i quartieri e le frazioni con il centro
realizzando una rete viaria interna adeguata all’'urbanizzazione esistente,

« attenuare i fenomeni di congestione in corrispondenza dei nodi di raccordo con la
viabilita principale;
« favorire I'integrazione modale agevolando I'accessibilita alle aree produttive.



IL PUT DEL COMUNE DI CASTELFRANCO VENETO

> Il Comune di Castelfranco Veneto si e dotato, nel periodo compreso tra 1996
e il 1998, del Piano Generale del Traffico (PUT) e aggiornato per la sola parte
di indagine sui livelli di traffico veicolare nel corso del 2006.

> Nel corso del mese di novembre 2011 il Comune ha affidato ad Area
Engineering srl I'incarico di redigere 'aggiornamento del PUT.

» L’'aggiornamento del Piano e stato sviluppato in continuita con il vigente
strumento urbanistico ed ha affrontato le seguenti tematiche:
= Aggiornamento delle valutazioni sui livelli di traffico veicolare che
interessano la rete viaria del Comune;
» Ridefinizione di un’ampio quadro di interventi puntuali e di rete in continuita
con la politica di messa in sicurezza e potenziamento del sistema viario gia
definita nel vigente Piano Urbano del Traffico.



O URBANO DEL TRAFFICO

NTO PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANO

FASE 1
ANALISI

1- FLUSSI DI TRAFFICO VEICOLARE
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3 — INCIDENTALITA
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PIANO URBANO DEL TRAFFICO

IORNAMENTO PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANO

FASE 2

PROGETTO



LEGENDA

I A DI APPROCCIO PROGETTUALE —
ANELLO DI CIRCOLAZIONE STORICO LI DI CIRCOLAZIONE
R o % AT

ANELLO DI CIRCOLAZIONE INTERNO y & ) = i o _ i
ANELLO DI CIRCOLAZIONE ESTERNO . o = . iy i
| 1 7 1] o : - S s i
COLLEGAMENTI CON IL, CENTRO STORICO o e : : ; 8 e R e &
L

-




LEGENDA

s INTERVENTI PROPOSTI

s ANELLO DI CIRCOLAZIONE STORICO

== ANELLO DI CIRCOLAZIONE INTERNO
ANELLO DI CIRCOLAZIONE ESTERNO
COLLEGAMENTI CON IL CENTRO STORICO 1
COLLEGAMENTI ALTERNATIVI ANELLO INTERNO
COLLEGAMENTI ANELLO ESTERNO

|A DI APPROCCIO PROGETTUALE -
NELLO DI CIRCOLAZIONE INTERNO
T | B\ KT | T
=t -. = = . ke

Lr

L b I 4 i
! 1 ".-E' il 0
| S T il | 17,::'
/Mﬁm | 1“
L.~ I R - :5 ‘i



ENTO PIANO URBANO DEL TRAFFICO:
GRAMMA DEGLI INTERVENTI

ATA (elenco schede):
RIORITA 1

nominazione intervento

Collegamento di via Damini con via Borgo M  onte Grappa (ipotesi Ae B)
Collegamento di via San Pio X°- via Avenale

Riqualificazione del nodo tra via Valsugana e via Redipuglia

Variante di Treville

Rigualificazione del nodo tra via Matteotti e via R izzetti e riordino della viabilita al margine del
cavalcavia della SR 245 e collegamento con via Melc  hiori-Stazione FS
6 Intervento SFMR — Riqualificazione Stazione FS e co llegamento con via delle Forche
7-A Sovrappasso ferroviario e collegamento via delle Forche - via Grotta
7-B Riqualificazione dei nodi tra via Lovara di Camp igo e via Sile, e tra via Lovara e via Grotta

3
4
5

8 Intervento SFMR — sottopasso di via Sile — Borgo Tre  viso

9 Collegamento via A. Vespucci— viale Europa

10 Collegamento Via del Commercio — via Colombo

11 Riqualificazione nodo tra via Montebelluna di Sal  varosa e via Staizza

12 Attraversamento pedonale SR 245 inloc. Villarazz o
13 Collegamento SP 667 — Loc. Bella Venezia






PRINCIPALI CARATTERISTICHE
GEOMETRICHE ROTATORIE E )
DEI NUOVI ASSI STRADALI
|POTESI A

DIAMETRO ESTERNO 23 m

DIAMETRO INTERNO 6 m

ASSE STRADALE TIPO F —9.5 metri

45 / /%%
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Rotatoria diametro esterno 23m

Sede Stradale
Percorso Pedonale
Percorso Ciclabile

Aiuole

Opere d'arte e di sostegno
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diametro interno 6m con 1 corsia da 7.5m
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PRINCIPALI CARATTERISTICHE
GEOMETRICHE ROTATORIE E )
DEI NUOVI ASSI STRADALI
|POTESI B

DIAMETRO ESTERNO 20 m

DIAMETRO INTERNO 2 m

ASSE STRADALE TIPO F —9.5 metri

s

Strada Tipo F - Locali Ambito Urbano
Sede Stradale 6.50m - Marciapiedi 1.50m

PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANO
AGGIORNAMENTO - ANNO 2012 INZREENT e
COLLEGAMENTO DI VIA DAMINI u
CON VIA BORGO MONTE GRAPPA Scala 1:2000
Formato: A3
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= Sede Stradale
I: Percorso Pedonale
- Percorso Ciclabile
I:I Aiuole
|

Opere d'arte e di sostegno

.
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Rotatoria diametro esterno 20m
diametro interno 2.5m con 1 corsia da 6 m

DIAMETRO ESTERNO 20 m > 8
PRINCIPALI CARATTERISTICHE

GEOMETRICHE ROTATORIE | 43 ()
DIAMETRO INTERNO 2,5 m :

U \) e PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANO
Q\Q AGGIORNAMENTO - ANNO 2012
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Sede Stradale
Percorso Pedonale
Percorso Ciclabile
Aiuole

Opere d'arte e di sostegno

INTERVENTO PREVISTO DAL VIGENTE P.R.G.

PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANO

AGGIORNAMENTO - ANNO 2012 INTE(‘}‘ENTO
COLLEGAMENTO VIA SAN PIO X - VIA AVENALE
Scala 1:1000
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Rotatoria diametro esterno 60m

Rotatoria diametro esterno 60m
diametro interno 40m

diametro interno 40m

L]

PRINCIPALI CARATTERISTICHE
GEOMETRICHE ROTATORIE E
DEI NUOVI ASSI| STRADALI

\

DIAMETRO ESTERNOR1 60 m
R2 40 m
DIAMETRO INTERNOR1 40 m

R2 20 m
ASSE STRADALE TIPO C1-10.5m
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